Minkalaisen moottorin valitsisin?

Moottoreita on saatavilla eturenkaaseen, takarenkaaseen ja keskioon. Minka mallin sitten valitsisin ja mika
sopii parhaiten pyoraani? Tassa lyhyesti selitettyna eri moottoreiden hyvat ja huonot puolet ja mita
vaatimuksia pyoralta eri mallien asennus vaatii.

Etumoottori:

Etumoottori on selvasti yleisin ja suosituin moottorityyppi pyoran sahkodistykseen. Sen etuja on mm. suht. helppo
asennus, hyva painojakauma ja hyva ajettavuus etenkin talvella, koska eturengas vetda edesta ja polkuvoima kohdistuu
takarenkaaseen, jolloin lumessa/sohjossa ajaminen sujuu parhaiten. Etumoottorin saa asennettua ldhes kaikkiin
pyoriin. Etumoottoria kdytettdessa eturenkaassa ei voi olla napadynamoa, rumpujarrua tms.

Huonoina puolina etumoottorilla on, ettd vaikka moottori on erittdin kevyt, ylimaardinen paino eturenkaassa voi
vaikuttaa ohjattavuuteen aaritilanteissa. Helposti ramisevé/resonoiva pyora voi ruveta dantamaan kun moottori
varisee etuhaarukassa. Ajamiseen se ei vaikuta, mutta monesti resonoiva etupaa tulkitaan kovadaniseksi moottoriksi,
vaikka adni tulee itseasiassa itse pyoran varisevista osista. Hyvalaatuinen pyora ei yleensa resonoi, mutta jotkut vanhat

tai edullisemman paan pyorat tahtovat monesti ruveta resonoimaan.
Vaatimukset asennukselle:
-Etuhaarukan akselin kiinnityshahlojen vali 10cm (Tama on standardimitta, 16ytyy kaikista tavallisista pyorista)

-Ohjaustangon (sarvien) maksimihalkaisija 22mm. Joissain erikoispyorissa voi olla tatd paksummat sarvet. 22mm
paksumpaan tankoon ei saa LED -naytt04a, kaasua tai jarrukahvoja. Asennus silti mahdollinen LCD -nayt6lla, lIman
kaasua ja sarjan mukana tulevia jarrukahvoja.

-Polkuanturin asennus on helpoin perinteiseen ja yleisesti kdytdssa olevaan 4-kanttilaakeri -keski6on. 2000-luvulla
yleistymaan alkanut uusi keskiostandardi, keskitakseli, on kiinteasti kiinni kammessa (yleensa oikeassa) ja laakerit ovat
omissa kupeissaan keskiomuhvin ulkopuolella. Tallaiseen kesikéon polkuanturin asennus on yleensa hieman
hankalampi. My6s oikein vanhoissa pyorissa kaytetty Fauber -keskio on polkuanturin asennuksen kannalta hankala.
Yleensa lahes kaikissa tapauksissa polkuanturin saa kylld asennettua tavalla tai toisella, mutta jos pyordssa on
normaalista poikkeava keskio, niin asennus voi teettaa ylimaaraista tyota. Jos olet epdvarma saako pyoraasi
polkuanturin asennettua, niin kannattaa valita LCD -ndytolla varustettu sarja. Sen saa ohjelmoitua toimimaan suoraan
kaasusta, joten polkuanturia ei ole valttamatonta asentaa (Suoraan kaasulla toimivalla pyoralla ei tosin saisi ajaa
liikenteen seassa nykyisen lainsdadannén mukaan)
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Takamoottori:

Takamoottori on toiseksi suosituin vaihtoehto ja valmiiden sahkdpyorien valmistajat suosivat yleenséd takamoottoreita
pyorissdin. Takamoottorin etuja on mm. huomaamaton asennus, yleensd hieman hiljasempi déni (pyo6ra resonoi
vihemmain) ja hieman parempi ohjattavuus. Takamoottoria kéytettdessd pyorastd voi tulla hieman takapainoinen, jos
akkukin laitetaan taakse. Tdma ei ole kuitenkaan ongelma kevyité lithiumakkuja kéytettédessa. Jos tiedét ettd pyordén
tulee usein paljon ylimédraistd painoa taakse, kannattaa harkita esim. etumoottoria jotta painojakauma pysyy hyvéana.
mm. talvikeleilld takamoottorilla ajaminen voi olla etumoottoria liukkaampaa, kun seké polku, ettd moottorivoima
kohdistuu pelkéstdédn takarenkaaeen. Takamoottoria kdytettdessd pyOrédssa pitdd olla takana ulkoiset vaihteet, tai ei
vaihteita ollenkaan. Napavaihteita tai rumpujarrua ei voida takamoottorin kanssa kayttéa.

Huonona puolena takamoottorilla on hieman hankalampi asennus ja 8 ja 9 -rattaista takapakkaa ei vélttaméttd voi
kayttad. Pyoran alkuperdisistd vaihteista riippuen takavaihtajaa voi joutua hienosddtdmain asennuksen jélkeen, jos uusi
hammasratas on kovin erilainen.

Vaatimukset asennukselle:
-Takahaarukan akselin kiinnityshahlojen vali 13,5cm (Tama on standardimitta, |16ytyy kaikista tavallisista pyorista)

-Ohjaustangon ja keskion suhteen vaatimukset on samat kuin etumoottorilla (Lue ylempaa)

Keskimoottori:

Keskimoottorit ovat pikkuhiljaa yleistyneet, silld niiden hinta on nykyaan kohtuullinen ja toiminta on saatu hiljaiseksi ja
luotettavaksi. Keskimoottorilla ajettaessa korostuu sahkodavusiteisuus, eli huippunopeutta silla ei juurikaan saa lisaa,
mutta polkeminen ja liikkellelahto on juuri niin kevyttd ja sujuvaa kuin haluat, joka tilanteessa. Nopeat liikkellelahdot
nostavat keskinopeutta selvasti. Keskimoottorin ansiosta voit kayttdaa pyéran omia vaihteita myds moottorin vaihteina,
joten moottori pydrii aina optimaallisella kierroslukualueella. Tama tarkoittaa napamoottoriin verrattuna
tehokkaampaa moottoria ja parempaa painojakaumaa sdahkopydrassasi. Yleensa myos akun kesto pitenee hieman
keskimoottorilla. Nykyaikainen keskimoottori on myos lahes daneton eika tuota vastusta lainkaan.

Hyvina puolina keskimoottori on helpohko ja nopea asentaa, sen hydtysuhde on erinomainen, painojakauma
optimaalinen, ja se on hiljainen ja miellyttava ajaa eika tuota lainkaan vastusta.

Huonoina puolina keskimoottorin kanssa voi kdyttaa vain moottorin mukana tulevaa 1-rattaista hammasratasta, eli
etuvaihteista pitda luopua jos sellaiset pyorassa on. Keskimoottori voi myds pienentdad maavaraa, eli maastossa
ajettaessa se ei valttamatta ole paras ratkaisu. Keskimoottori voi myos kuluttaa mm. ketjuja ja vaihtajia normaalia
nopeammin.

Vaatimukset asennukselle:

34mm halkasijaltaan oleva keskiomuhvi (Brittildinen keskio). Tama on yleisin kaytossa oleva keskio, mutta
muunlaisiakin on olemassa. Asennus onnistuu vain 34mm brittildiseen keskioon.

-Ohjaustangon maks. Halkaisija 22mm. Tata paksumpaan ohjaustankoon LCD naytdn kiinitykseen pitad keksia
vaihtoehtoinen kiinnitys. Bafang keskimoottorisarjoissa tulee myos jarrukahvat ja kaasu, joiden asennus yli 22mm
ohjaustankoon vaatii kekselidisyytta.



